otos y ciclomotores resul-
tan una tentacién cada
vez més grande... Son
muy baratos, se pueden pagar en
. gastan muy poca nafta ...

pero cuestan muchas vidas.

cuotas ..

Son pequefias y faciles de esta-
cionar, ocupan poco lugar, pero por
sobre todo permiten desplazarse
rapidamente de un lugar a otro,
concretando el suefio y la necesidad
de tener un vehiculo propio.

Resultan, para muchos, una atrac-
cién irresistible, especialmente para
los chicos y jovenes , aunque también
para muchos adultos. Pero dicha
atraccion puede ser fatal.

El costo de mantener una moto
representa el 1,3 % del sueldo de un
asalariado argentino promedio, pero
la otra cara es que, el 34 % de las
victimas fatales de transito son
motociclistas.

Segun un estudio de OPS/OMS, las
muertes relacionadas con la moto-
cicleta aumentaron, en la regién de
Latinoamérica, un 227% en 12 afos.

En los Ultimos afios se vendieron, en

Argentina, mas de 700.000 unidades
por afio, y el parque circulante
registrado de motovehiculos es
superior a los 5.000.000, aunque la
cifra real es mayor, ya que hay
muchas que se venden y circulan
iregularmente.

Se estima que de ellos no més de
100.000 tienen el seguro obligatorio,
y pocos conductores han recibido una
capacitacién adecuada y poseen li-
cenciade conducir.

Los motocicli

En o que val de 2073, &l servicio de emergencias 107
atencht 6842 chogques | Mis de clsco mdl fiaron
a8 moincickstag coma protagonistas.

Casco:

[a diferencia
entre VIvIr

O Morir

Conducen un vehiculo inestable, que
se ve poco, y cuyo paragolpes es el
propio cuerpo.

Lo cierto es que cada afio aumenta
mas el nimero de accidentes en moto
o ciclomotor, y en particular, las
muertes sobre dos ruedas. En el afo
2013 se estima que 2700 personas
murieron en ellos, es decir unos 7
cada dia, la mayoria jévenes y varones,
y como consecuencia de graves
lesiones sufridas en la cabeza por
no usar casco.

casco tienen:

laue |

—[-----------------1.----,




prevencion

Generalizar el uso de casco disminuye la
morbi-mortalidad

Como deciamos en la revista 30, el casco constituye el
principal elemento de proteccién cuando se viaja en moto
o ciclomotor. El casco protege el cerebro de diferentes
maneras:

- Absorbe parte de la energia del impacto con su
estructura, y el cerebro golpea contra el craneo con
menos fuerza.

- Dispersa la fuerza del impacto en una superficie
mas grande por lo que la energia del choque no se
concentra tanto en una sola parte de la cabeza.

- Actua como barrera que evita el contacto entre el

craneo y el objeto del impacto (por ejemplo una
piedra, el suelo, etc).

Disparidades de riesgo segun lalocalidad
Segun relevamientos de Luchemos por la Vida, el uso de
cascos resulta minoritario en gran parte del pais y registra
importantes diferencias segun lalocalidad.

En la Gltima medicion sobre uso de casco en la ciudad de

Buenos Aires y alrededores se perciben diferencias
importantes entre la Capital y los municipios del GBA

USO DEL CASCO EN C.A.B.A. Y G.B.A.

En C.AB.A.
En G.B.A.

Estudio de LxV, marzo 2014, 2530 vehiculos observados

-lm:...‘z

LT
T S e
it
~-Aucmctan loe WDERTET of e 300 led@ppardssaad 1
SALTINOE mde e 3 A0 WTAAL vbaoddos mar a? v del LoD

Su mpuda roac cespocaoralidad pon Lwpoous bedicla0 pres alls
avanze nizem, 17 4w cuslenluw de 2013

orarnndsy dn e podes de Zmess
o niGe AT apenasich 4

: sducl R
¢ o aral Mrse A beAnelbs an
v mapsrin jEwacan

Aot v aveal s T

wol Semvmaloaep wal b " ol T Lk
TILE. pooLulum g ip O E UL pesionan,
IuEcaw de 29 alew, wrvn jure
a= .n-cakzrz. CROZEIIZ. <ubaicabs:

wla

Huckmn  4m amam viden decwsden da upEsd g Lovow aploa il opog
deka razar mrplic le lay gque sbolpa sl use sl ocpzes esosele pooa o
Lo lav Zarlonal de bolnmicco v Samcxided Tiel FH rolilvwch pon fo Ty
LAY wiastre radidn emn o weroarnats, marahimce e olligacoviades dal
e dal astas Gnoeeta § alsloestac.

R L { S bt T i e P (L YA G T
S i R O AR RSO Of - A el i

* Lop mcoorfodlstza qus wns ©l craee bimmea ao FiE oewaon

Soctmiides qus Jow gee ap 1o e,

# Zom cobtocdcliscar gue  umes &l caecs  blacan rarite u- M% croor o de
larivaan sravea qui lor gza s 1o caan.

!

P |
|

F
B L iy, Ve T T T iy ulmes -

T L R HAT S o L
L

B Ly T

LT e ey e e 1

Responsabilidad de los que gobiernan

Ademas de las campafias masivas de concientizacién
llevadas a cabo por afios, Luchemos por la Vida ha
emprendido una accién puntual dirigida a incrementar el
interés y compromiso de las autoridades responsables
paralograr generalizar el uso de casco en sus ciudades.

Promover el uso de casco en motovehiculos debe ser una
tarea a realizarse en forma continua por medio de la
educacion sistematica de nifios y adolescentes, la
capacitacion de los conductores antes del otorgamiento
de la licencia habilitante para conducir y muy
especialmente, compeliendo a su uso, haciendo cumplir
la ley que asi lo obliga, con sanciones severas a los que
no lo usan, e impidiéndoles circular para protegerlos.
Acciones que son sencillas para realizar cuando existe con
ciencia y responsabilidad politica por la vida de la gente en
el trénsito.

Con esa intencién, Luchemos por la Vida ha enviado en
noviembre/diciembre de 2013 mas de 1.000 cartas
documento y cartas a los gobernadores e intendentes de
todo el pais recordando la conmemoracién del Dia Mun-
dial de las Victimas del Transito y destacando su respon-
sabilidad en reducir las muertes en sus ciudades a
través de la aplicacion de la ley en la cuestion clave del
uso del casco por los motociclistas y ciclomotoristas,
poblacion de alto riesgo en Argentina.




