Seguridad Vial en Canadé

PASAPORTE
A LA VIDA

Cada ario mueren en Canada 4000 personas a causa de los accidentes de trénsito y
hay 700 mil colisiones anuales. Seqtn las estadisticas, todos podemos participar de
un accidente de transito al menos una vez cada 10 afios. Y para 1 de cada 20 per-

sonas, los resultados seran graves.
Con la sola optimizacion del uso del cinturén de seguridad, en Canada se salvarian 30
mil vidas en los préximos 20 anos.

Kionia: misnlras huya satomd-
viles, la posibilidad de aceiden-

les de trinsito, seguird intacta.
Y las estadisticas cn 1as calles v nutas
canadicnses cstaban en un punto alar-
meante (ver recuatlre),
Por eso, en 1988, 150 especialistas en
Seguridad Vial, sc reunieron en el
“Simposio Nacienal de Sepuridad
Vial™, y rrabajaron soboe una lista de 20
puntos para la prevencian de avcidentes
dit tringito en la década del "), Entre
las 20 prioridaces, el Simposio conclu-
yoengue aumentando el indice del uso
de cinturén de sepuridad, podria salvir.
s vidus y ghorrar délares, de manera
tal, gue surgid el *Programa Nacional
de Sepuridad para ocupantes ce auto-
miviles”, cuyo ohietiva inmadiat fue
incramentar ol uso del cinturdn de se-
puridad del 74 por ciento (en 1989) gl
95 por ciento (en 1995). Cifras que va
fueran alcanzadus por ¢l Reino Unido v
Australia.

En Canadd mismo, va bay comuni-
dades que Tlegaron a 'un 90 por ciento
en ¢l uso de cintordn de segunidad, Bse
85 por ciento se traduciid en la preven-
cibn de M mil moertes por accldentes
de trinsito hasta el afo 2010 v abo-
rrari unos 2 mil millones de délares.
El éxito de tal electividad estard dado,

les que Ia Policid lleve a cabo respecto
del comnpliniento de Tas notmas viales,
Por ejemplo, en las campanas destin-
das o detectar conductones en estado de
chricdad s¢ comprobd que unificando
los esfoerzos e intensificando los con-
troles, se redicen las violaciones a lag
HOimas.

Ajiistese a a vida

El automévil es un recipiente
matorizado. Pern ;qué sucede cuando
los ocupantes no tienen colocado el cin-
turdn de sepuridad? En caso de un
choque, ¢l vehiculo sigue en marcha
hacia adelante hasta que se detiene
bruscamenie. Los pasajeros también
sigoen adelants y chocan contra las
paredes intetiores. Si hay mds de una
persona en el vehicule que no tzne
culucado =u cinuron de seguridad hay
mids riesgo que se polpeen unas con
ulras. Findtmente, [os ocupantes comen
&l riesgo de ser despedidos, En la vida
real, esto causa lesiones serias y fatales
en 9 veces de cada (0.

Hay por lo lanto 3 formas princi-
pales en que se pueden sufrir lesiones
SETifs 0 moric en on secidente: la per-
soma &2 golpen contry algo, dlgo golpes
il la persona, una persona sule despedi-

<

da, En 1odos |os casos, en ¢l momento
del impactn, se ejercen tremenday pro-
siones contra dreas vitales del coerpo,
como la cdbeza n el pechp. Esto se

denomina "wﬁsiﬁn humana",
Colisiones y cinturones

A 50 km/h una eolizidn tizne el mis-
mo efecto que unu caida libre de cabe-

za desde un cuarto pise. Sdlo | persona

capaz de levantar un objeto que sca 30
veees 2l peso de su propio cucrpo, po-
dria evitar las consecuencias de un g
pacto a 30 ko, Purante ls colision ’A*‘
DUUPANLES qUE IO eSTAN SUJelos se mue-
ven haeia el punto de impacto. Por lo
tantey, el Gpo de chogue inflove en la
forma en que las personas son lesiona-
das, Lus tipos de colisionss mas comu-
nes son 4 [roneal. lateral, de areis y
yuelco.

Caso 1; En una colision lateral ln
parle delantern cae absorviendo parte
de la copergia del impacto. ‘Todos. los
ocupanies ¥ objetos en el interior del
vehicule contimian moviéndose hacia
dclelante | haciael punto del impacto, El
conductor chocard contra el volante, el
parabrisss o ¢l borde del parabrisas . Fl
pasajers que va on el ssiento delantero
choeard contra el parabrisas, su borde,

@ undamantalmente. en los contro-



v

al panel de instrumentos o la guanters.
|5 del agienlo tresero, chocardn conlra
lo= del delantery, o Tog uplnstardn entre
el asientoy ¢l panel.

A alas velocidades los choques
frontzles pueden hacer salir despedidag
4 las personas o través del parabrigas.
Teniendo ajustados los cinturones ds
segridnd, ef un choque frontal, se pue-
den evitor todas estas colsiones bumo
fia,

Caso 2: En un colision lateral ol
automovil ofrece poca estructurn para
ubsorver o energia del impacto, Como
i sultudo, el eostado del vehiculo se do-
“Pla hacia adentro, reduciendo el cspicio
vitul en el megdor. Todos 1oy ocupantos
st desplazan hacka el lugar del impacto,
Teniendo puesto el cinturdn de seguri-
did 0 no, la persona queesid en el lugar
que recibe ¢} mmpactn, queda paraliza-
da, Puede recibir el golpe del costadlo
de su aulo gue se mtoduce en el infe-
rior. Sus chences de sobrevivie son ain
mds remptas sl otto pasijoro, que no
tenga puesta ol cinturdn de seguridad
cae sobre € con todu la fuerza del fm-
pacto, Si el aulo recibe el moipe del la-
de del pasaiero, ¢l conductor chocard
gomtra 6] pasijero o ld pucrt. Ta coli-
siomes lateiales suclen producinse en oy
eruces. Bl concduciur que s halli ajuos-
lee & Su cintordn de seguridad Lienc

Uso del Cinturén de Seguridad en Canadéa

mis pesibilidades de conservar of con-
trol de s antomdvil luego del impacto,
gvitimdo asf otro choque,

El uso del einturdn de seguridud
pusde reducir la gravedad de las hen-
dis v los riesgos de muerle en case de
colisiones laterales,

Case 3: En una colisién desde
atrdis los ocupantes som empujados ha-
cii los respaldos do sas asientns. En el
momente de la colisién, los cinturones
dz seguridad juggan un papel minimo,
pero los apoyacabesas pueden reducir
el rizgo de gquebrirse €] cuello, En unig
seguncda etapa, sin embargo, se produce
un impulso hacin adelinte con o cual
las personas pueden sufor las mismas
lestomes que en un chogue rontal. Una
vz mis, i se tiene ajustado el cinturdn
de seguriclad, el riesgo de una colisidn
humang dismingye,

Caspd: Elvmeleo es el tipo de co-
lizidn mds peligroso para (na persong
Que o tiene puesto el cimtordn de sspu-
ridad. | de cada 5 mueries debida a ac-
cidentes de (rdnsity son por vueleo, Hs-
s pueden producirse adn & velocida-
des moderadas, Al pirar log. pasajerns
pueden salir despedidos del vehiculn,

] 56 % de lox pusajerts sofren le-
siones adentro del automavil antes de
ser despedidos. El cinturon s un ele-
ment clave en I reduecion de riesgos
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* No hay datos.

Estadisticas de accidentes de transito en Canada

Ano Muertos Heridos Vehiculos Peatones
{en miles} muertos
1972 6221 215.705 9.233 *
1975 6,061 220,94 10.904 :
1880 5.461 282.977 13.205 :
1885 4 564 258.1859 14.331 B36
1840 2.960 262 604 16.662 584
1991 3.684 248,626 16.835 h3d

dc mucric cn cstos cho-
QuCH:

Con el wehiculo
volcado: scrd necesanio
hacer mayor presidn
pura  desabrochar el
chinturdn debido a la
Lensiin que supoLta por
el peso del cuerpo,

Olrus casos: BEn al-
£UnLs chogues se: pue-
de producic un inzendio
o el vehloulo puede co-
eren-el agna. Estos ca-
S05 500 WUy raros. Solo
el 0,5 %% de los TN mil
colisiones que se pr-
ducen anualmentc en
Canadi. Pero cuando
ocurren, los que no te-
nfan ajostado su ol
rim tle sepuridud tienen
3 veces mis posibilida-

des de guedar incon-
cientes a cavsa del gol-
pe sin poder sseapar.

Estando convenien-
lemenle  asegurades,
exniste el wiple deopru-
nidades de estar con-
cientes, poder subir y
salvar a ofra persona.
El cintunin de seguri-
dad es el mejor segurn
de vida. Funchona junta
@ 0% OO accesomos
de seguridad para pri-
teper 1o vida de los ocu=
pantes de los aulomoyi-
les. Es el elemento mas
imporiénte de protec-
vitin deatro del espacio
vitul del vehiculo pero
por 51 5610 no producen
milagros,

Mo le quitard a los

b3
conductores su respon
sabilicdad de conducir
de conducir en forma
segura y prodente.

Se estima gue en
Canadd se podrin sal-
var 3y mil vidas en los
proximos 20 anos 51 10-
das las peronus invols-
cradas en accidentes de
transito usaran su cin:
turcin de seeuridad. Por
es0 ja]dstese o le vidad

Frearsport Cooraelin

“

4 PASAPORTE A LA VIDA
L
canada‘ ® CINTURONES DE SEGURIDAD

Prevenir 30,000 muertes en los proximas 20 anes y 2 mil millones de ddlares os ¢l objetivo persequido por
el “Programa Nacional de Seguridad para ccupantes de vehiculos” llevado a cabe en Canada. Dos videcs

educativos v concientizadores dan las pautas de conducta vial,

FPidalos en: Luchemos por la Vida
Ay, Gaona 1764 - C.P. 1416 - Cap. Fed.
Tel. (01) 581-9773 Fax: {01) 581-7110
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